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Slim roer stuurt uitgavenkoers

DOOR JOHAN DE WITTE

De Waal Machinefabriek &
Scheepstechniek BV heeft het
koppelverband Wilhelmina de
nieuwe Easyflow-roeren aange-
meten met als resultaat 15 pro-
cent brandstofbesparing. De
Dolfijn en Eiltank 49 ondergin-
gen dezelfde ingreep en zien res-
pectievelijk 14 en 15 procnet
minder op de brandstofmeter.
Mts Anaconda, nog maar vier
jaar oud, haalt 13 procent.

Inmiddels varen tien schepen met
dit roersysteem. Het minst gemeten
voordeel is 7 procent en maximum
17 procent. Bij interesse draait De
Waal schepen gratis in het dok om
te bekijken of Easyflow-roeren nut
hebben. Er zijn ook schepen waar
geen of nauwelijks voordeel te be-
halen is. Hier speelt reeds het opti-
male scheepsmodel en bestaande
roersysteem een bepalende rol.
Critici zeggen: ‘Zo'n brandstof
voordeel, kan niet! De Waal zegt:
‘Vraag het de ondernemers! Want
de 7 tot 17 procent besparing zijn
data van tien schepen die op basis
van de bunkeringen, traject, diep-
gang en brandstofverbruiksmeter
in vergelijking met het vorig roer-
systeem langere tijd gemeten zijn.
Het zijn theoretisch ongeloofwaar-
dige getallen die in de praktijk wor-
den waargemaakt. Geen prognoses
en metingen van De Waal ofwel
‘keuring van eigen vlees'!

Installatie

Het traject is ongeloof, voorzichtig
overtuigd, beslissing, installeren,
laden en zo gauw je op de rivier
bent op het achterdek en in de ver-
blijven tot hoop/verwondering
vaststellen dat het stiller is, schroef-
water verder weg loopt, ongeveer 1
kilometer meer snelheid en aan het
eind van de reis een aanzienlijke
oliebesparing meet!

Toch gebeurt er geen wonder! De
roerbladen worden vernieuwd en
van een uniek stromingsprofiel
voorzien. Bestaande hennekokers
worden verplaatst, roerkoningen
blijven bestaan evenals de lievers
en hydrauliekcilinders. Ofwel be-
taalbaar!

Exploitatie en fiscaal
voordeel

Rolf Maliepaard, directeur van De
Waal, zegt: ‘Lang denk je dat het
roersysteem dat we al zo veel heb-
ben geplaatst nauwelijks beter kan.
Maar andere tijden van duurzaam-
heid, milieu en portemonnee van
onze klanten zetten niettemin aan
tot innoveren. Voordat we met dit
roer op de markt kwamen, is het
uitgebreid getest bij het Marin. Zo-
iets kost veel geld, echter het resul-
taat is alleszins de moeite waard.
Wij zijn blij tegen de klant te kun-
nen zeggen dat de kosten in door-
snee over anderhalf jaar zijn terug-
verdiend’

Is dit volgens De Waal betreffende
manoeuvreren, sturen en snelheid
het beste roer tot nu toe? 'Ja, het sy-
steem is optimaal te integreren in
bestaande en nieuwe schepen.
Hiernaast zijn we eveneens een sa-

Het ms Anaconda op de werf na de ombouw van ‘een ander merk roeren’ tot Easyflow van De Waal.

menwerking aangegaan met Aqua
Logic. Bij deze firma staat Frans van
Meerendonk letterlijk aan het roer.
het bedrijf presenteert een roerin-
stallatie waarvan wij vinden dat het
net zo efficiént is als ons Easyflow-
roer, of beter. Voorwaarde hierbij is

Via de Energie Investerings-
aftrek (EIA) kunnen bedrij-
ven fiscaal voordelig investe-
ren in energiezuinige en
duurzame technieken. 41,5
procent van de investerings-
kosten mag van de fiscale
winst in mindering worden
gebracht, bovenop de gebrui-
kelijke afschrijving. Ook de
Rabobank heeft een kijkje in
de keuken van De Waal geno-
men en is geinformeerd over
de te behalen winst van de
Easyflow-roeren.

een casco overeenkomstig ontwerp
van Aqua Logic.

Aqua Logic

Binnenkort zal het Aqua Logic-roer
via De Waal op de markt komen.
De reden waarom De Waal naast
zijn huidige concept deze roeren
gaat voeren, is simpelweg het ge-
loof in het ontwerp van Van Mee-
rendonk. ‘Na studie op onze R&D-
afdeling hebben we in zijn
totaalconcept veel vertrouwen’, al-
dus Maliepaard.

Bij Gebr. de Jonge in Kladovo wordt
op dit moment een casco gebouwd
overeenkomstig het lijnenplan van
Aqua Logic. Een dergelijk bestaand

casco vaart reeds als Onderneming
IV. In vergelijking met schepen van
gelijke grootte en diepgang heeft de
Onderneming IV minder weer-
stand, die in praktijk 20 procent
brandstofbesparing oplevert. Aan-
merking hierbij is, dat de Onderne-
ming IV niet is uitgerust met Aqua
Logic-roeren.

Na een jaar studie, praten en testen
heeft Frans van Meerendonk nu
gekozen voor de jarenlange erva-
ring van De Waal voor het produ-
ceren van zijn roeren. Het contract
is getekend, het cascolijnenplan
heeft zich reeds bewezen. Met de
toevoeging van de trimplaat in sa-
menspel met de Aqua Logic-roeren
zal dit nieuwe concept een revolu-
tie teweeg brengen in binnenvaart-
land.

De scheepsbouwkundige ingredi-
enten om zo'n 30 procent voortstu-
wingsrendement te realiseren zijn
volgens Frans van Meerendonk on-
der andere een bulbsteven in unie-
ke relatie tot het scheepsmodel,
dubbelschroeven kort bij elkaar
onder een hoek van 5 graden ten
opzichte van de centerlijn, schroe-
ven in het slot van het achterschip-
model op het punt waar de druk
het hoogst en bijgevolg de voorstu-
wing het grootst is. Essentieel is ook
een 5 graden oplopende trimplaat
die aan de achterzijde over een
lengte van 60 centimeter een 3 gra-
den neerwaartse knik heeft (zoge-
heten sternflap) waardoor de druk
onder de trimplaat verhoogd wordt.
Deze plaat is boven het schroefvlak
geconstrueerd. Er zijn ultradunne
roeren zonder profiel of lasnaden
met een voorblad (schep) van 16
tot 21 graden naar buiten ten op-

zichte van de roerbladcenterlijn.
Volgens Van Meerendonk zal zo'n
geconstrueerd schip op zijn eigen
hekgolf gaan surfen, waarmee het
brandstofverbruik in vergelijking
met conventionele scheepsmodel-
len spectaculair wordt gereduceerd
en de snelheid vergroot.

Natuurlijke afstroming

‘Bij de huidige scheepmodellen
ontspoort de binnenvaart met de
natuurlijke afstroming van water’,
aldus Van Meerendonk, die we hier-
bij aan het woord laten. ‘Bij een
dubbelschroever moeten de schroe-
ven en roeren dicht bij elkaar ge-
bouwd worden en schroefaslijnen
onder een hoek van 5 graden ten
opzichte van de centerlijn. Om tril-
lingen te voorkomen is een uniek
royale tunnel voorwaarde!”

‘De opening tussen de roeren is ge-
lijk aan de schroefdiameter. De
roeren zelf 4 graden ten opzichte
van de schroefwaterlijn naar bin-
nen richten om druk vast te hou-
den. Onder de trimplaat en achter
de roerkoning komen V-vormige
vulstukken, eveneens om de opge-
bouwde druk te handhaven!

‘Het effect van deze opstelling is dat
de roerschep neutraal in de aan-
stroomlijn van de door het zogehe-
ten Coanda-effect veroorzaakte
waterbeweging rondom het
scheepslichaam staat. Hiermee
wordt de drukgolf, die normaal aan
de buitenzijde van de roeren loopt,
naar de binnenzijde gebracht’

‘De reststroming, die buiten de roe-
ren blijft, zal door de stand van de
roeren een lift werking in vooruit-
richting veroorzaken. Hierbij
stroomt van nature ongeveer 40

procent meer water tussen de roe-
ren door. Op de grote druk die zich
hierdoor creéert moet de schroef
zich afzetten, met als voordeel dat
de paaltreksituatie ook bij verho-
ging van snelheid behouden
blijft!

‘Het grote volume water tussen de
roeren zal door de hoge stuwkracht
van de schroeven, en door de wa-
tersnelheid ontstane zuigkracht, in
volume toenemen, tot meer dan 50
procent van het schroefwatervolu-
me, waardoor de snelle stroming en
de stand van de roeren voor een
straalmotoreffect zorgen!

Surfen

‘De schroef produceert een blad-
druk van ongeveer 4 bar, verrekend
over de diameter’, aldus Van Meer-
donk. ‘De druk die ontstaat onder
dit speciaal ontworpen achterschip,
is 0,5 bar bij een snelheid van 20
kilometer, waarop de schroef zich
met 4 bar afzet. Door de werking
en opstelling van roeren in combi-
natie met de trimplaat, kan er een
geproduceerde druk van 4 bar ont-
staan, die naar achteren ontsnapt
ofwel het schip vooruit stuwt!

‘Op de trimsurfplaat is er tussen de
roeren een oppervlak (11,40 meter)
van ongeveer 75.000 cm2. Van de
4 bar opwaartse druk zal een groot
deel verloren gaan door afstroming,
maar ook al blijft er een halve bar
over, dan blijft er nog een opwaart-
se drukvan 40 ton. Het achterschip
wordt hierdoor omhoog getild en
zal surfen op de 5 graden liggende
trimplaat/

Meer informatie:
www.dewaalbv.nl



